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1. Ziele
1.1 Gesamtziel des Vorhabens

Ubergeordnet soll durch ein FuB- und Radverkehrskonzept nachhaltige Mobilitét in Korntal-
Miinchingen weiter ausgebaut und besser mit anderen Verkehrsmitteln wie dem OPNV
verknipft werden. Durch Vorarbeiten u. a. im Rahmen des kommunalen Mobilitats- und
Parkraumkonzeptes hat sich der Bahnhof Korntal als einer der wichtigsten Punkte
herauskristallisiert.

Durch infrastrukturelle MaBnahmen zur Erhéhung der Funktionalitat fir den Radverkehr
soll der Radverkehrsanteil (derzeit 15 %) erhoht und der MIV-Anteil (derzeit 35 %)
vermindert werden, wobei der Bahnhof Korntal als einzige S-Bahn-Haltestelle im
Stadtgebiet den rdumlichen Schwerpunkt der MaBnahmen darstellt. Ca. 80-100 Stellplatze
sollen u. a. in einem Fahrradparkhaus neu hinzukommen. Ein Teil soll im Rahmen der
Bike+Ride-Offensive umgesetzt werden. Zusatzlich soll in einem integrierten Ansatz der
Bahnhofvorplatz neu geordnet und attraktiver gestaltet werden. Auch der zunehmenden
Uberhitzung und dem Stadtklimaeffekt soll mittels KlimafolgenanpassungsmaBnahmen wie
vermehrter Durchgriinung und klUhlender Wasserinfrastruktur begegnet werden. Ein
Starkregenriickhalt ggf. mit Zisterne zur Bewdsserung der Anlagen wird ebenfalls
integriert. Durch die Umgestaltung kénnen bestehende stadtebauliche Misssténde behoben
werden. Unterstitzt wird die Wirkung durch die EinfiUhrung einer Bewohnerparkregelung
im Bahnhofsumfeld und die Einfihrung des Fahrradverleihsystems RegioRadStuttgart.
Damit stellt das Gesamtpaket eine innovative Kombination von Push- und Pull-MaBnahmen
zur Radverkehrsférderung bei gleichzeitiger Attraktivitatssteigerung des Stadtbildes dar.
Mit der MaBnahme strebt die Stadt Korntal-Minchingen auch eine Bewerbung als
Modellkommune im Projekt Klima Mobil an.

1.2 Bezug des Vorhabens zu den férderpolitischen Zielen

Mit dem Ziel, den Radverkehr in Korntal-Minchingen mit einem innovativen investiven
Projekt deutlich zu starken und gleichzeitig ein (bergeordnetes nachhaltiges Konzept zur
Radverkehrsférderung zu erarbeiten, unterstitzt das Projekt die férderpolitischen Ziele des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Der integrierte Ansatz
verbindet verschiedene Einzelbausteine zu einem stimmigen Gesamtkonzept mit dem Ziel,
funktional eine maximale Attraktivitatssteigerung flr die Nutzer zu erzielen, gleichzeitig
stadtebaulich Akzente zu setzen. Der modulare Charakter der Abstellinfrastruktur folgt
notwendigen Wirtschaftlichkeitsgedanken ebenso wie dem Ziel der Nachhaltigkeit, er
kdnnte somit auch flr andere Akteure der Radverkehrsférderung als Modellprojekt
ideengebend sein.

1.3 Wissenschaftliche und/oder technische Arbeitsziele des
Vorhabens

Wie bereits unter 1.1 erldutert, soll der derzeitig niedrige Radverkehrsanteil von 15 %
erhéht und der MIV-Anteil von derzeit 35 % vermindert werden. Daflr soll eine geeignete
Kombination von Push- und Pull-MaBnahmen mit Fokus auf den Bahnhof Korntal eingesetzt
werden. Eine der MaBnahmen ist die Verbesserung der Infrastruktur, um Fahrrader
abzustellen mittels abschlieBbarer Sammelgarage, abschlieBbarer Boxen,
Doppelstockparkern und Bigel. Es soll eine Kombination aus einem neu entworfenen
Holzbau als bauliche ,Hulle® und Modulen von Systemherstellern mit nutzerfreundlichen
SchlieBsystemen realisiert werden. Die abschlieBbarer Abstellmdéglichkeiten sollen sich
moglichst in regionale Betreiberstrukturen einbinden lassen. Ein weiteres Ziel stellt die
Méglichkeit einer bedarfsgerechten Erweiterbarkeit und Implementierung technischer
Neuerungen dar. Dies wird durch den modularen Aufbau gewahrleistet, der die bauliche
Hille vom funktionalen ,Innenleben®™ trennt.
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2. Stand der Wissenschaft und Technik; bisherige Arbeiten
2.1 Stand der Wissenschaft und Technik

Es gibt bereits in mehreren Stadten Fahrradparkhaduser. In groBen Fahrradstadten wie
Minster und Freiburg mit teilweise bis zu 600 und in Amsterdam bis zu 1.300
Abstellplatzen. Fahrradparkhauser gleich welcher GréBe unterscheiden sich v. a. in der
Abstellweise: manuell wie beispielsweise unter der Paulinenbriicke in Stuttgart (Abbildung
1) oder vollautomatisch wie im RADHAUS in Offenburg (Abbildung 2). Der Aufbau kann
dabei modular sein wie in Stuttgart oder ein komplettes Gebdude umfassen wie in
Offenburg.

-

. -

Abb?iddfré o 1 Sammelgarage " Paulinenbriicke in Stuttgart (Quelle:
https://www.kienzler.com/de/radparksysteme/sammelgaragen/sammelgarage-k21/ abgerufen am
29.04.2020 um 11:55 Uhr)

Abbildung : RADHAUS in Offenburg (Quelle:
https://fahrradfoerderung.vcd.org/fileadmin/user_upload/mehr-platz-fuers-
rad/pdf_Abstellanlagen/BikeRide_Offenburg_Radhaus.pdf, abgerufen am 29.04.2020 um 12:00 Uhr)

4



Stadt IN#1 Korntal-Miinchingen

Bligel gibt es mittlerweile als einfache Bligel, Reihenbligelanlage oder auch als
Doppelstockanlage. Bei der Anschaffung sollte darauf geachtet werden, dass diese vom
ADFC getestet wurden und empfohlen sind.

Z \@ Orion Bausysteme GmbH
1 s VT

= .
Abbildung 4: Beispiel Reihenbligelanlage Bike+Ride-Offensive

AbschlieBbare Fahrradboxen gibt es mittlerweile auch zweistéckig und sogar mit Pedelec-
Ladestation.
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Abbildung 5: Doppelstéckige Boxen in Karlsruhe mi Pedlec-Lademéglichkeit (Quelle:
https://www.kienzler.com/uploads/tx_templavoila/Bike _and_Ride_Box_Karlsruhe_02.jpg,
abgerufen am 05.05.2020 um 10:52 Uhr)

Meist handelt es sich dabei um Einzelvorhaben, die einen gestiegenen Abstellbedarf decken
sollen. Im beantragten Vorhaben soll die gesamte Mobilitatsinfrastruktur zur Férderung
des Radverkehrs verbessert werden in einem integrierten Gesamtpaket mit
Parkraumbewirtschaftung, KlimafolgeanpassungsmaBnahmen und Steigerung der
Aufenthaltsqualitdt am Bahnhof in Korntal. Eine solche umfangreiche Rad- und
FuBverkehrsplanung ist fiir eine mittelgroBe Kommune unter Beteiligung der Offentlichkeit
ungewohnlich und verfolgt einen integrativen Charakter.

2.2 Bisherige Arbeiten des Antragstellers

Nachfolgend werden die Konzepte, Antrdge und Beschllisse dargelegt, auf denen die
Planungen flr das vorliegende Férdervorhaben ,KlimaschutzmaBnahme - Neuordnung der
Mobilitatsinfrastruktur am Bahnhof Korntal™ beruhen. Ebenfalls werden bereits umgesetzte
MaBnahmen zur Radverkehrsférderung aus den letzten Jahren umrissen.

2.2.1 Konzepte, Antrage und Beschlisse

Bereits im Integrierten Klimaschutzkonzept von 2012 wurde in der MaBnahme G.4
die Erstellung eines Radwegekonzeptes festgelegt. Zusatzlich wurde mit der MaBnahme
»G.1 Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung" die Wichtigkeit einer eng verzahnten
Verkehrs- und Stadtentwicklungsplanung hervorgehoben. Indem die Teildisziplinen
zusammenarbeiten, kénnen Abhdngigkeiten und Synergien starker bericksichtigt und die
Planungsprozesse nachhaltiger gestaltet werden. Dies wird im vorliegenden Projekt
~Neuordnung der Mobilitatsinfrastruktur am Bahnhof Korntal® von Anfang an umgesetzt.
Die Sachgebiete Umwelt-, Klima- und Naturschutz und Stadtplanung aus dem Fachbereich
Stadtentwicklung haben zunachst die Projektskizze fir die erste Stufe im Férderprozess
erarbeitet und nun in enger Kooperation mit den Sachgebieten Hochbau und Offentliche
Sicherheit und Ordnung zu diesem Férdermittelantrag weiter detailliert.

Im Workshop zur Fortschreibung der Klimaschutzstrategie von 2018 wurden u. a.
Klimafolgenanpassungs-MaBnahmen zur Reduzierung der negativen Auswirkungen wie
Sach- und Personenschaden erarbeitet, um die Folgen von beispielsweise Hitze, und
Trockenheit zu begegnen. Thermischer Komfort (z. B. mittels Grinflachen, Alleen,
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Brunnen, usw.) im o6ffentlichen Raum war dabei eine der priorisierten FokusmaBnahmen.
Beispielsweise wirkt sich Begrinung positiv auf die Biodiversitat, die Kihlung und die
Aufenthaltsqualitat aus. Dies soll im vorliegenden Férderprojekt ebenfalls in der Gestaltung
berlicksichtigt werden.

Im Jahr 2016 hat die Gemeinderatsfraktion Blindnis 90 Die Griinen den Haushaltsantrag
26 zur Erstellung eines Mobilitdtskonzepts unter angemessener Berlicksichtigung des
Fahrrad- und FuBgéngerverkehrs und des OPNVs gestellt. Dieser wurde im Rahmen der
Haushaltsdebatte 2016 mehrheitlich  erganzt beschlossen: Das Integrierte
Klimaschutzkonzept des Landkreises Ludwigsburg soll im Hinblick auf die enthaltenen
Hinweise zum Mobilitdtskonzept auf seine Umsetzbarkeit hin geprift werden. Entgegen
dieses gednderten Antrags konnte die Stadtverwaltung die schrittweise Erstellung eines
integrierten Mobilitaits- und Parkraumkonzepts (MoPa) durchsetzen
(Beratungsunterlage BU 004/2017). Im ersten Schritt wurden Bestandsdaten mittels
Haushaltsbefragung, Erhebungen im ruhenden Verkehr, Verkehrsdaten und aus
Verkehrsmonitorings des Landes sowie anderer Verkehrsgutachten der Stadt erhoben und
analysiert. Zudem wurden lokale Akteure in einem Workshop mit eingebunden. Fir den
Radverkehr kamen so bereits verschiedene Anregungen zusammen. Als einer der
~Brennpunkte" kristallisierte sich der Bahnhof Korntal heraus, fiir den ,sichere, attraktive,
wettergeschitzte Abstellanlagen fir Fahrréder™' gewiinscht werden bzw. die derzeitige
Abstellsituation bemangelt wird. Diese (siehe Tabelle 1) erlaubt es nicht allen Radfahrern,
ihre Rader an einer Abstellanlage anzuschlieBen, so dass besonders im Sommer viele
Fahrrader wild geparkt werden. Unterstrichen wird die Dringlichkeit vom Antrag 22 zum
Haushalt 2020 der Gemeinderatsfraktion Bindnis 90 Die Grinen (,Einrichtung von
FahrradanschlieBplatzen™).

Im zweiten Schritt wurden ein Verkehrsmodell und ein Parkraumkonzept erstellt (BU
66/2018). Unter anderem wurde der Bahnhof Korntal im Parkraumkonzept (BU 005/2020)
untersucht, da der kostenpflichtige Park+Ride-Parkplatz kaum ausgelastet ist, die
umliegenden WohnstraBen gleichzeitig meist ,(berbelegt" sind. Herausgestellt wurde, dass
neben der Einfilhrung einer Bewohnerparkregelung, die vom Gemeinderat beschlossen
wurde, durch verbesserte/erganzte Radabstellanlagen und eine Servicestation ein Anreiz
zur Verlagerung des MIVs auf das Rad geschaffen werden sollte.

beenaer
BERNARD

Stadt Komtal-Mianchingen
Mobilitats- und Parkraumkonzept

Gebih |
Parken am Bahnhof Korntal 30 Mmfﬁg,’f%‘?gg“g
Gebuhrenregelung, schwache Auslastung P+R Parkplatz 1 Tag: 220¢€

1Woche: 880€

Abbildung 6: Kostenpflichtiger P+R-Parkplatz Bahnhof Korntal

! Protokoll Workshop MoPa Teilschritt 1 - Einbindung lokaler Akteure, 2018
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Tabelle 1: Bestand und zusétzlicher (zuklinftiger) Bedarf Radabstellpldtze am Bahnhof Korntal; *
Bedarf ermittelt im Rahmen des MoPa und der Bike+Ride-Offensive

Art der
Standort Abstellplitze Anzahl Abstellpldatze |Bild

Doppelbigel
Sldseite Uberdacht

Nordseite Fahrradboxen
Boxen abschlieBbar

Nordseite Einzelbligel
Hauschen Uberdacht

Nordseite
unter der
FuBganger-
Uber- Doppelblgel
fihrung Uberdacht

Nordseite
AuBenan-
lagen s
Bestand Bahnhof Korntal

| gesamt 98
Zusatzlicher (zukiinftiger)
Bedarf* 100
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Als nachster Schritt im Rahmen des (bergeordneten MoPa wurde vom Gemeinderat die
Erstellung eines FuB- und Radverkehrskonzept (FRK) beschlossen (BU 005/2020).
Dieses ist ein vorgesehenes Arbeitspaket des vorliegenden Férdermittelantrages.
Flankierend wurde zur Einrichtung einer ersten Mobilitatsstation in Korntal-Minchingen
vom Gemeinderat eine Vorzugsvariante fur die weitere Planung beschlossen (BU 87/2017).
GemaB dem Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung ist ,zentrales Merkmal
einer Mobilitdtsstation [...] die im jeweiligen lokalen Kontext (berdurchschnittliche
VerknUpfung unterschiedlicher Verkehrsmittel, gepaart mit einer Marketing-Botschaft
zugunsten des Umweltverbunds. Im Regelfall wird diese verkehrliche Botschaft mit
entsprechenden GestaltungsmaBnahmen der Station unterstitzt. Die Verknipfung ist so
gestaltet, dass ein ortlicher Wechsel zwischen den Verkehrsmitteln durch raumliche
Konzentration der Angebote einfach ermdglicht wird.™ Der Bahnhof Korntal bietet sich als
Pilotprojekt fir eine solche Mobilitatstation aufgrund der Verknipfung mdglichst vieler
Mobilitatsangebote an. Bereits heute steht dort Zugang zu (vgl. auch Abbildung 7)
e S-Bahn (S 6 nach Stuttgart SchwabstraBe und Weil der Stadt; S60 nach Stuttgart
SchwabstraBe und Boéblingen)
e Strohgaubahn (R61 Uber Minchingen nach Heimerdingen)
e Busse (90 Richtung Stuttgart Giebel; 612 nach Muinchingen uber Stuttgart
Neuwirtshaus)
e (CarSharing (stadtmobil, zwei konventionelle Fahrzeuge)
e Kostenpflichtige Parkplatze der DB Bahn Park (Park+Ride 70 Stellplatze)
e Sieben weitere Parkplatze vor dem Bahnhofsgebaude: ein Behindertenparkplatz,
ein Anwohnerparkplatz, finf P+R-Kurzzeitparkplatze (Parkdauer 2 Stunden)
e Radabstellplatzen (Kapazitaten siehe Tabelle 1) zur Verfigung.

Bahnhof
(Warthstr.)

Gaststatte

612 Bahnhofs-
Bahnhof E_ﬂ gebiude

.....

@| Kiosk- ]

| : &
Korntal
7603

Abbildung 7: Haltestellenplan Bahnhof Korntal (fehlend: (iberdachte Radabstellpldtze auf der
Sidseite (ber der Sddstr.; Quelle: VVS)
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Die auf das Rad bezogenen Aspekte der beschlossenen Vorzugsvariante der
Mobilitatsstation werden in der Planung des vorliegenden Férderprojektes entsprechend
mitberlcksichtigt. Diese beinhaltet

e Bike-Sharing konventionell und Pedelec

e PV-Anlage (ggf. auf Radparkhaus)

o Uberdachte Pedelec-Ladestation & Fahrradbiigel

e Fahrradboxen

e Beschilderung.
Korntal-Miinchingen ist bereits Optionskommune bei RegioRadStuttgart. Am Bahnhof
Korntal soll im Rahmen dieses Férderprojektes die erste Station in Korntal-Minchingen
entstehen. Vorteile an RegioRadStuttgart sind u. a. die breite Verteilung in der Region und
auch dartber hinaus bis nach Aalen im Osten, Herrenberg im Siiden, Renningen im Westen
und Kirchheim a. Neckar im Norden und, dass entliehene Rader in jeder RegioRadStuttgart-
Kommune wieder abgegeben werden kénnen. Die Entleihe und Riickgabe der Rader erfolgt
Uber die RegioRadStuttgart-App, mit der polygoCard, mit dem Handy oder direkt Giber das
Terminal der Station. Gestarkt wird das Vorhaben durch einen Haushaltsantrag 2020 der
Gemeinderatsfraktion Biindnis 90 Die Grinen (Haushaltsantrag 15 ,,Mitgliedschaft bei
RegioRad"), dass sich Korntal-Miinchingen RegioRadStuttgart anschlieBen soll, um die
Mobilitat zwischen den Stadtteilen und auch zu den Nachbarkommunen zu verbessern.

Ubersicht der RegioRad-Kommunen

)

=

Kurchheima Neckar Aalen
°D
Sachsenheim ﬁ )\
@ Blengm Bissingen
Vaihingen/Enz Fre;«p,ameckar @;dnmg
Schwieberdingen o@ﬁ@"issburg
@ @ @ Remseck a. Neckar | )
P S R s
Ditzingen Rorn
Minchingen @ Schorndorf Urhach
Juteshain @ Fellbach Weinstadt L rba Schwabisch Gmiind
EOnbe(G ¥ ngen @O N Winterbach Waschenbeuren @
Rennin nen
<k Stuttgart i Remstal Rechberghausen
Sindelfingen @Plochmgen
Wemau o (E)lslingeaniIs
Flldemadl @
Leinfelden- Wendlingen .
Bobl!ngen EcMerdmgen a. Neckar Goppingen @
= WoNschlugﬁ @
B Holzgerlingen 7 . Kirchheim u. Teck L2
derrenber NECH ( .
g i RegioRadStuttgart
/\.// i © RegioRad-Stationen
- @ Neue Stationen (coming soon)
_// Aktuelle b und weitere
N a unter www.regioradstuttgart.de Stand Marz 2019, Anderungen vorbehalten

Abbildung 8: Verbreitung RegioRadStuttgart Stand Mdrz 2019

Ziel der Verwaltung ist es, im Jahr 2022 die Auszeichnung Fahrradfreundliche
Kommune Baden-Wiirttemberg zu erhalten. Als Voraussetzung soll auch der Antrag 13
zum Haushalt 2020 , Mitgliedschaft bei der AGFK-BW?2" erfiillt werden.

Im Rahmen der Vorplanungen fir das vorliegende Férdervorhaben wurden verschiedene
Varianten fiir das Fahrradparkhaus entwickelt. Dabei wurden von eigenen Prototypen und

2 AGFK BW: Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuBgangerfreundlicher Kommunen in
Baden-Wirttemberg e. V.
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bereits bestehenden Systemen bis zu einer Kombinationsldsung aus eigenem Prototypen
und bereits bestehenden Modulen verschiedene Varianten u. a. auf Umsetzbarkeit,
Praktikabilitdt, Anzahl abschlieBbarer Stellplatze und Kosten geprift. Fir die weitere
Planung soll auf bereits bestehende modulare Systeme aufgesetzt werden. Solche
Abstellanlagen im Baukastensystem erlauben auch zukiinftig eine stetige Anpassung an
einen sich verandernden Bedarf und stellten sich im Vergleich als kostenglinstiger und
schneller realisierbar heraus.

Fir die investiven MaBnahmen am Bahnhof Korntal zur Verbesserung der Radinfrastruktur,
ist die Beratungsunterlage 020/2020 mit Beschluss im Juli vorgesehen. Die Erstellung
des FuB- und Radverkehrskonzepts wurde wie oben erwahnt bereits vom Gemeinderat
beschlossen.

2.2.2 Aktuelle MaBnahmen zur Radverkehrsférderung

Das Landratsamt Ludwigsburg hat die Neubeschilderung der iiberdrtlichen Radwege
koordiniert. Dabei wurden alle vorhandenen Radwegbeschilderungen inner- und auBlerorts
zusammen mit dem ADFC Uberprift, evtl. optimiert und dann nach Lieferung der Schilder
aufgestellt. In der Markgroéninger StraBe wurde ein Radweg gebaut und in der
Solitudeallee der Schutzstreifen von Stuttgart-Weilimdorf kommend auf Korntal-
Minchinger Markung bis zur LembergstraBe fortgefihrt. Im
Zusammenhang mit der momentan in Umsetzung befindlichen
Ertlichtigung der Autobriicke Weilimdorfer Str. Uber die Bahngleise
wird dort auch ein neuer Radweg integriert mit Mehrkosten von ca.
90.000 Euro.
Derzeit wird eine RadSERVICE-Station am Bahnhof Korntal
installiert, die die Stadt Korntal-Miinchingen (ber die Initiative
RadKULTUR des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg und des
Landkreis Ludwigsburg zur Verfligung gestellt bekommen hat. Diese
wird ebenfalls in das Neuordnungskonzept mit aufgenommen und soll
die Radinfrastruktur am Bahnhof Korntal abrunden.
Korntal-Minchingen wird wichtiger Verknipfungspunkt geplanter
Radschnellwege der Landkreise Ludwigsburg und Béblingen auf dem
Weg nach Stuttgart. Bei den Machbarkeitsuntersuchungen war die
Stadtverwaltung mit eingebunden und hat in Eigeninitiative ein
gemeinsames Treffen der jeweiligen Landkreisprojektleiter und der
Stadt Stuttgart veranstaltet, um eine méglichst sinnvolle Anbindung
der einzeln geplanten Radschnellwege zu erwirken.
Auch bei der Stadtverwaltung wird Radverkehr geférdert: Im
~Konzept zur Forderung der Nutzung des Fahrrads und des
OPNV durch stidtische Mitarbeiter/innen", das 2018 vom
Gemeinderat beschlossen wurde (BU 121/2018), wurde die
Bereitstellung von Dusch- und Umkleidemd&glichkeiten flir stadtische
Mitarbeiter/innen entschieden (Umsetzung geplant fir Juni 2020).
Ebenso wurden abschlieBbare Abstellméglichkeiten flr Fahrrader
eingerichtet und ein Rahmenvertrag mit einem Dienstfahrradanbieter
(JobRad) geschlossen.
Im Rahmen der Foérderung einer Ausgewdhlten MaBnahme
Klimaschutz im Zusammenhang mit der ehemals vom
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
(BMU) geférderten Stelle der Klimaschutzmanagerin wird der
kommunale Fuhrpark schrittweise auf Elektromobilitat umgestellt.
Dies beinhaltet neben dem Austausch konventioneller Fahrzeuge in die
E-Variante auch die zusatzliche Anschaffung von zwei Pedelecs und
Abbildung 9: einem E-Lastenrad. So geht die Stadtverwaltung als gutes Beispiel fir
RADService-Station  die ortsansé&ssigen Unternehmen voran. Auf der
Einwohnerversammlung im November 2019 wurde dies ebenso wie die
11
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Fortschritte des MoPas Offentlich vorgestellt. Derzeit wird ein Fdrdermittelantrag im
Rahmen der Bike+Ride-Offensive flr die Verbesserung der Radabstellanlagen auf der
Sldseite Bahnhof Korntal gestellt. Fordermittelgeber ware auch hierfir das BMU (weitere
Details siehe Abschnitt 3.1).

Im Jahr 2018 war die Stadt Korntal-Minchingen gemeinsam mit den Stadten Offenburg
und Leinfelden-Echterdingen  Mitinitiator des  Mobilitdtsnetzwerks Baden-
Wiirttemberg, das alle Themenbereiche und alle Verkehrsarten zur Mobilitat abdecken
und so ein breites Netzwerk zum Austausch fir die verschiedensten Fragestellungen bieten
sollte. Kommunen waren ebenso vertreten wie Landkreise und Regionen. Das Netzwerk
wurde im Jahr 2020 in das Kompetenznetz Klima Mobil Uberflhrt. Dieses wurde von
der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) in Kooperation mit der
Klimaschutz- und Energieagentur Baden-Wirttemberg (KEA-BW) ins Leben gerufen.
Gefordert wird es vom BMU. Korntal-Minchingen ist Teil des erweiterten
Kommunennetzwerks von Klima Mobil. Fir das vorliegende Foérdervorhaben ist eine
Bewerbung als Modellkommune im Rahmen von Klima Mobil geplant. Mit einem Bescheid
ist zeitlich passend im August/September 2020 zu rechnen. Zusatzlich ist die Stadt Korntal-
Miinchingen regelmaBiger Teilnehmer der Arbeitsgemeinschaft Stadtische Mobilitdt
des Stadtetages.

Mit der regelmaBigen Teilnahme an Kampagnen wie dem ,STADTRADELN" und ,Mit dem
Rad zur Arbeit" sowie einer ganzjdhrigen Offentlichkeitsarbeit via Amtsblatt,
Homepage und facebook zum Thema Fahrrad und nachhaltige Mobilitat (OPNV, Car-
Sharing etc.) tragt die Stadt Korntal-Miinchingen seit Jahren einen Teil zur Bildung eines
verandertes Mobilitatsbewusstseins in der Bevoélkerung bei. Wéhrend des Zeitraums des
STADTRADELNS haben die Bilrger*innen zusatzlich die Mdoglichkeit, Mangel,
Verbesserungsvorschlage usw. lber die Meldeplattform RADar! abzugeben. Auch diese
werden mit in das FuB- und Radverkehrskonzept mit einflieBen.

3. Ausfuhrliche Beschreibung des Arbeitsplans
3.1 Vorhabenbezogene Ressourcenplanung

Das vorliegende Vorhaben beinhaltet mehrere Teilprojekte (siehe auch Abbildung 10).
Diese sind
1. Erstellung FuB- und Radverkehrskonzept
2. Fahrradparkhaus/Fahrradsammelgarage ggf. mit Pedelec-Ladestation, PV-Anlage,
Dachbegriinung auf der Nordseite der Bahnlinie
3. Verbesserung Radabstellplatze Nordseite
Ertichtigung bestehende Fahrradboxen auf der Nordseite (ggf. Dachbegriinung)
Stadtumfeldverbesserung (Abriss, Griinflaichenneuordnung, Brunnen, Neuordnung
Radinfrastruktur, Streichen/Verlegen von Parkpldtzen etc.)
Verbesserung Radabstellplatze Siidseite mit Bike+Ride
AbschlieBbare Fahrradboxen auf der Sidseite
RADService-Station
EinfiUhrung Fahrradverleihsystem RegioRadStuttgart
10 Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung
11. (Bewerbung als) Modellkommune im Kompetenznetz Klima Mobil
12. EinfUhrung Bewohnerparken.

v oA
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Neuordnung der Mobilitatsinfrastruktur am Bahnhof Korntal
Legende: Fett: Bestand
Kursiv: Geplant
g [S] S-Bahn S6, S60

@ WEG  Strohgdubahn R61
o Bus 90, Bus 612
2 Stellplatze CarSharing

7 Auto-Stellplitze
(entfallen)

70 DB P+R-Stellplitze
2 Fahrradparkhaus
3

68 B+R-Stellplitze
(Austausch, Verbesserung)

4 14 Fahrradboxen
(Ertiichtigung)

5 Neugestaltung

6 16 B+R-Stellplitze
(Austausch zu 48 B+R)

7 22 Fahrradboxen

8 RADService-Station

9  RegioRadStuttgart

12 Bewohnerparken

Abbildung 10: Ubersichtsplan Bestand und geplante MaBnahmen (Quelle: Luftbild aus Geomedia)

Fir die gesamte Neuordnung der Radinfrastruktur und der Grinflachen werden externe
Planungsbiiros beauftragt werden. Entsprechend sind die Leistungsphasen (LP) nach HOAI
anzusetzen: Grundlagenermittlung (LP 1), Vorplanung (LP 2), Entwurfsplanung (LP 3),
Genehmigungsplanung (LP 4), Ausfihrungsplanung (LP 5), Vorbereitung der Vergabe (LP
6), Mitwirkung der Vergabe (LP 7) und Objektiberwachung (LP 8). Die Leistungsphase
Objektbetreuung und Dokumentation (LP 9) wird vermutlich Inhouse von der
Stadtverwaltung Gbernommen.

1. Erstellung FuB- und Radverkehrskonzept
Es soll ein integriertes FuB- und Radverkehrskonzept fur Korntal-Minchingen
erstellt werden, um Synergien zwischen den MaBnahmen der beiden Mobilitédtsarten
(z. B. abgesenkte Bordsteinkanten etc.) bestmdglich zu nutzen. Zusatzlich sind
gemeinsame Flachen haufig mit Konflikten und Einschrankungen fir beide Seiten
behaftet. Diese sollen so von Anfang an klug mitgedacht und in der
MaBnahmenentwicklung abgewogen werden. Auch neue Verkehrsmittel wie E-
Scooter sollen Berlicksichtigung finden. Bei der Erstellung des FRKs soll auf das
bereits vorhandene Know-How innerhalb der Verwaltung wie beispielsweise bereits
bestehende Rad-Schulwegeplane und der lokalen Akteure wie den ADFC, der bereits
flr zahlreiche Problemstellen Lésungsideen erarbeitet hat, und den Sozialverband
VdK, der sich bereits intensiv mit der Barrierefreiheit in Minchingen und Kallenberg
beschaftigt hat, zuriickgegriffen werden. Zudem soll bedarfsgerecht externe
Expertise flr Teilbausteine oder die verkehrstechnische Ausarbeitung von
EinzelmaBnahmen hinzugezogen werden. Die Projektleitung und -koordinierung
liegt beim stadtischen Klimaschutzmanagement, dessen Personalkosten im
stadtischen Haushalt (70 %-Stelle) abgebildet sind. Innerhalb der Verwaltung
werden die jeweils zustéandigen Stellen in die notwendigen Projektschritte mit
eingebunden werden. Die flir die Fremdvergaben notwendigen Sachmittel in H6he
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von 20.000 Euro =zuziglich Steuern und Nebenkosten sind durch den
Gemeinderatsbeschluss bereits im stadtischen Haushalt verankert. Fir die
verkehrsplanerische Konkretisierung und Birgerbeteiligung werden 25.000 Euro
veranschlagt.

. Fahrradparkhaus/Fahrradsammelgarage ggf. mit Pedelec-Ladestation,
PV-Anlage, Dachbegriinung auf der Nordseite

Es wurden verwaltungsseitig von Mitarbeitern der Stadtverwaltung und des
Hochbaus rund zehn Varianten ausgearbeitet, wovon drei in der
Interessensbekundung dargestellt waren. AnschlieBend wurden im Zuge der
Projektkonkretisierung durch  Abwagung nach den Kriterien Kosten,
Realisierbarkeit, Geschwindigkeit in der Umsetzung, modulare Optionen,
baurechtliche Vorgaben und der Personalressourcen abgewogen, welche Variante
sich am besten zur Zielerreichung eignet. Dies ist die nachfolgend dargestellte
Variante A, die um eine etwas reduzierte Variante B erganzt wurde, die nicht alle
Vorzlige der ,Hauptvariante®™ beinhaltet und daher nur zum Tragen kommen soll,
falls Variante A wegen baurechtlicher, wirtschaftlicher oder sonstiger Aspekte nicht
umsetzbar sein sollte.

A) Kombivariante aus Holziiberdachung und zwei abschlieBbaren Modulen

e

MJL% mg .n; i Al

Abbildung 11: Aktueller Stand Variante A Kombination aus Holzbau und Modulen
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Abbildung 12: Aktueller Stand Variante B Fahrradsammelgarage mit drei Modulen

In Abbildung 13 und Abbildung 14 sind Beispielansichten solcher Module von
auBen mit Dachbegriinung und von innen zu sehen. Mit MaBBen von 6,00 m *
2,30 m * 2,75 m (lichte Hohe; tatsachliche H6he mit Dachbegriinung 3,30 m)
bietet ein solches Modul sichere, abschlieBbare Stellplatze fiir 20 Fahrrader.

Abbildung 13: AuBenansicht Beispielmodul mit Dachbegriinung (Quelle: Kienzler
Stadtmobiliar GmbH)
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A-A(1:25)
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Abbildung 14: Innenansicht Beispielmodul (Quelle: Kienzler Stadtmobiliar GmBH)

Favorisiert wird, wie bereits dargestellt, die Variante A. Sie verbindet den
nachhaltigen Rohstoff Holz mit den Vorteilen modularer abschlieBbarer
Bestandteile, die je nach zukinftigem Bedarf ggf. auch zuklinftig unkompliziert
erganzt oder technisch nachgeristet werden konnten. So ware Platz fir 40
abschlieBbare Stellplatze und ca. 40 Uberdachte Abstellplatze. Gleichzeitig ergibt
sich langfristig der Vorteil, dass durch die Trennung von Gebdudehille und
funktionalem Innenleben bei nutzungsbedingtem VerschleiB keine Vollsanierung
erforderlich wird.

Aufgrund der in Abbildung 12 erkennbaren Besitzverhdltnisse des angrenzenden
Grundstiicks durch die Deutsche Bahn und der durch die Landesbauordnung
vorgegebenen Abstands- und GroBenbegrenzungen ist die Umsetzbarkeit von
Variante A derzeit noch nicht final abgesichert. Mindlich wurde jedoch bahnseitig
bereits signalisiert, dass Gber einen Gestattungsvertrag und eine Baulastiibernahme
das Projekt erméglicht werden soll. Sollte dies wider Erwarten doch nicht gelingen,
so kann Variante B in jedem Fall umgesetzt werden.

. Verbesserung Radabstellplatze Nordseite

Die vorhandenen Reihenbligel sollen durch verbesserte Blgel ersetzt werden. Die
bestehende Uberdachung auBerhalb der FuBgéngeriiberfiihrung soll entsorgt und
durch ein neues Uberdachungsmodul ersetzt werden. Insgesamt soll der Raum
effizienter flir Abstellanlagen ausgenutzt werden. Dazu zahlt auch die Bereitstellung
eines Stellplatzes fir ein Lastenrad und von SchlieBfachern. Ggf. werden neue Bligel
Uber die Bike+Ride-Offensive beschafft (siehe auch 6). Diese kdnnten ebenfalls
Férderung Uber das BMU erhalten.

. Ertiichtigung bestehende Fahrradboxen auf der Nordseite

In der Planung ist zu prifen, in wie fern die Boxen an sich ertichtigt werden
sollten/kénnen. Ggf. kann mit einer Beklebung das Design an die Neugestaltung
angepasst werden. Eine Dachbegriinung wird gepriift. Die Boxen werden vom
Sachgebiet Offentliche Sicherheit und Ordnung betrieben und betreut.

16
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5. Neugestaltung der AuBBenanlagen
Den AuBenbereich im 6stlichen Bahnhofsbereich zwischen der BahnhofstraBe, dem
Bahnhofsvorplatz und dem Bahngebdude méchte die Stadt neben der Verbesserung
und Bedarfsanpassung der Radinfrastruktur auch das dauBere Erscheinungsbild in
diesem Bereich qualitativ verbessern. Das kann durch eine integrierte
MaBnahmenplanung sowohl der Radinfrastruktur und Grinplanung als auch der
MaBnahmen zur Klimaanpassung erreicht werden.

Abbildung 15: Bsp. fiir Rigolen Stadtmitte Abbildung 16: Verbesserung der

Korntal zur Retention. Aufenthaltsqualitdt durch Grinordnungs-
Quelle: Stadt Korntal-Miinchingen maBnahmen und Schaffung von

Sitzgelegenheiten;  Ostendplatz  Stuttgart
(Quelle: Foto Lugibihl 4-2020)

Diese AnpassungsmaBnahmen sollen zumindest kleinrdumig die zunehmende
Aufheizung durch temperaturmindernde Griinflachen und Verdunstungskalte durch
integrierte Brunnen bzw. Wasserspiele und somit eine positive bioklimatische
Empfindung der Besucher erreicht werden. Selbstverstandlich ist dabei die
Verwendung von ,klimaangepassten Pflanzenarten®™, die sowohl hitze- als auch
trockenheitsstabiler sind vorgesehen. Um bei zunehmenden Starkregenereignissen
einen Uberflutungsschutz im Bahnhofsbereich und ein Beitrag zur Riickhaltung und
somit Entlastung der Regenwasserableitung zu leisten, ist der Einbau von Rigolen
und/oder einer Regenwasserzisterne zur Bewasserung der Grinanlagen angedacht
(vgl. Abbildung 15). Der Ausschnitt aus der Hochwassergefahrenkarte (Abbildung
17) zeigt, dass bei einem seltenen Regenereignis der Bereich am Bahnhof Kontal
durchaus zwischen 5 und 50 cm unter Wasser stehen kénnte, so dass im Sinne der
Vorsorge bzw. Erhéhung der Resilienz an dieser  Stelle alle
VerbesserungsmaBnahmen genutzt werden sollten.
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Abbildung 17: Ausschnitt (rot markiert Bahnhof Korntal) Hochwassergefahrenkarten im
Einzugsgebiet der Glems (Quelle: geomer GmbH 2011)
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Abbildung 18: Beispiel fiir eine denkbare Beleuchtung der vorhandenen Infrastruktur aus
Neuwied (Quelle: https://www.trilux. com/fileadmin/Content/DE/Images/
Anwendungen/Architectural/2016/rbneuwied/SOF_OUTDOOR_00171_DB-content.jpg;
abgerufen am 05.05.2020 17 Uhr)

Die Konkretisierung der beschriebenen Neuordnung der AuBenanlagen wird im
Rahmen von extern zu vergebenden Planungsleistungen vorgenommen. Hierbei
sollen die lokalen Akteure wie Anwohner oder der ADFC beteiligt werden.

Aus den Ergebnissen der FuB- und Radwegeplanung wird auch der Wunsch
aufgegriffen, die Radwegeverbindung von der ZuffenhauserstraBe zum Bahnhof zu
erleichtern, die sich derzeit durch eine EinbahnstraBenregelung suboptimal
darstellt. Hierbei kdnnte wie in Abbildung 19 dargestellt, die vorhandene
Kastanienallee neu strukturiert werden.

Abbildung 19: Links Bestand Kastanienallee und rechts Beispiel wie eine Raumgliederung fiir
den StraBen-, FuB- und Radverkehr sowie Freizeit- und Ruhezonen umgesetzt werden kénnen
(Quellen:  Lugibihl 2019, https://www.diepresse.com/4719181/wiener-grune-wollen-
verkehrsberuhigung-der-ringstrasse; abgerufen am 05.05.2020 17 Uhr)

6. Verbesserung Radabstellplatze Siidseite mit Bike+Ride

Fir die Verbesserung der Radabstellplatze auf der Siidseite (vgl. Abbildung 20) ist
ein Fordermittelantrag zur Abgabe im Juni 2020 im Rahmen der Bike+Ride-
Offensive vorgesehen. Mit dem Fordermittelbescheid vom PtJ3 ist im September
2020 zu rechnen. Vorgesehen ist der Austausch der bestehenden Uberdachten
Reihenbligelanlage gegen einen liberdachten Doppelstockparker (vgl. Abbildung 3)
mit Kosten i. H. v. 7.200 €. Die Anzahl der Stellplatze am Standort Sidseite kann
somit von 16 um 32 auf 48 erhoht werden. Die Férderquote liegt bei 60 %, wodurch
sich der Eigenanteil flr diese MaBnahme verringern wirde. Diese EinzelmaBnahme
kdnnte bereits Anfang 2021 umgesetzt werden und obliegt ebenfalls dem
Klimaschutzmanagement.

3 Kontakt beim PtJ: ptj-ksi@fz-juelich.de, 030-20199-3573
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Abbildung 20: Lageplan Bike+Ride-Offensive Stellpldtze

7. AbschlieBbare Fahrradboxen auf der Siidseite

Fir die Sidseite sind sechs abschlieBbare Boxen auf stadtischem Grundstiick
vorgesehen.

Abbildung 21: Beispiel ftir abschlieBbare Fahrradbox (Quelle: Kienzler Kienzler Stadtmobiliar
GmbH
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8. RADService-Station
Die RADService-Station ist bereits vorhanden und wird derzeit am Bahnhof Korntal
installiert. Im Rahmen der Neuordnung wird fir sie ein neuer passender Standort
gesucht.

9. Einfiihrung Fahrradverleihsystem RegioRadStuttgart
Das Fahrradverleihsystem RegioRadStuttgart soll mit einer Station am Bahnhof
Korntal eingeflihrt werden. Forderung fir die Anschaffung der Pedelecs wird beim
Verkehrsministerium Baden-Wuirttemberg eingereicht.* Diese lag pro Pedelec bei
1.000 € und wirde damit die Investitionskosten von ca. 31.400 € verringern. Die
Koordinierung mit den Verantwortlichen Externen fiir dieses Teilprojekt liegt
ebenfalls beim Klimaschutzmanagement.

10.0ffentlichkeitsarbeit und Beteiligung
Uber die gesamte Projektlaufzeit sollen lokale Akteure beteiligt und begleitende
Offentlichkeitsarbeit geleistet werden. Darunter fallen Branding, Infoflyer,
Infoveranstaltungen und eine Einweihungsveranstaltung mit verschiedenen
Aktionen. Die daflir notwendigen Haushaltsmittel werden ebenfalls im Juli 2020
beim Gemeinderat zum Beschluss beantragt.

11.(Bewerbung als) Modellkommune im Kompetenznetz Klima Mobil
Sollte das Projekt den Zuschlag als Modellkommune im Kompetenznetz Klima Mobil
erhalten, werden zumindest Teile der Ausarbeitung in diesem Format ausgefiihrt
(ggf. bis LP 3 oder LP 5) werden. Auch ware die Ausarbeitung einer
Kommunikationsstrategie darin enthalten. Die Leitung und Koordinierung innerhalb
der Verwaltung lage in diesem Fall beim Klimaschutzmanagement.

12.Einfithrung Bewohnerparken
Flankiert wird das Projekt von der Einfihrung einer Bewohnerparkregelung im
Bahnhofsumfeld. Diese ist bereits vom Gemeinderat beschlossen und kdénnte noch
im Jahr 2020 von der ortlichen StraBenverkehrsbehérde umgesetzt werden.
Vorgesehen ist das Bewohnerparken im Wohnquartier nérdlich des Bahnhofs
Korntal entlang Bahnhofweg, sltdliche Johannes-Daur-Str., Schlesierweg, Hans-
Sachs-Str., Fraschstr., sidliche Deckerstr., sudliche Martin-Luther-Str. und
Warthstr. (vgl. Abbildung 22). Durch diese MaBnahme werden die Parkplatze fir
die Anwohner gesichert, Pendler hingegen werden auf den kostenpflichtigen
Park+Ride-Parkplatz verwiesen. Alternativ kénnten sich diese entscheiden, das
Fahrrad fiir den Weg zum Bahnhof zu nutzen. Durch das Zusammenspiel mit den
geplanten verbesserten und teils abschlieBbaren Abstellméglichkeiten, wird dieser
Umstieg  deutlich  attraktiver  gestaltet. Auch die EinfGihrung des
Fahrradverleihsystems kdnnte die Zahl der Fahrradpendler zum Bahnhof Korntal
erhdéhen, wenn min. eine zweite Station in einem anderen Stadtteil gebaut wird. Ein
passender Standort wird im Rahmen des FuB- und Radverkehrskonzepts gesucht
werden.

4 Kontakt beim VM BW: e-foerderung-bw@vm.bwl.de, Telefon 0711 231-5897
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Abbildung 22: Lageplan beschlossenes Bewohnerparken im Bahnhofsumfeld (griin)

Die fir die beschriebene Neuordnung der Griinanlagen und der Radinfrastruktur
notwendigen Haushaltsmittel sind bislang noch nicht vom Gemeinderat beschlossen. Auch
die Entscheidung zu RegioRadStuttgart und Bike+Ride steht noch aus. Wie unter Abschnitt
2.2 erwahnt, ist der Beschluss dazu im Gemeinderat fiir Juli 2020 vorgesehen. Die Mittel
werden vom Gemeinderat voraussichtlich nur unter dem Vorbehalt der Bewilligung der
Férdermittel erteilt. Sobald der Beschluss vorliegt, wird er an das BAG Ubermittelt werden.

3.2 Meilensteinplanung

In Abbildung 23 ist der Balkenplan flir das Gesamtprojekt dargestellt. Start ist die
Férdermittelzusage, die ab August 2020 erwartet wird. Wie in der Projektskizze bereits
beschrieben, ist die Konzeptionierung und Planung fir 2020 und 2021 vorgesehen, die
Umsetzung anschlieBend flir 2022 und 2023. Dabei kann es sein, dass kleine Teilprojekte
wie die Bike+Ride-Offensive bereits vor 2022 umgesetzt werden kénnen. Beteiligung und
Offentlichkeitsarbeit ist (iber das gesamte Projekt geplant.
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Balkenplan Neuordnung Bahnhof Korntal
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Abbildung 23: Balkenplan zum Foérdervorhaben Neuordnung Bahnhof Korntal

Der Zeitplan flir das FuB- und Radverkehrskonzept ist in Abbildung 24 detailliert aufgefihrt.
Bezogen auf den Bahnhof Korntal werden im Rahmen des Konzeptes verschiedene
Fragestellungen untersucht werden, wie beispielsweise die Zuwegung flr Fahrradfahrer
aus der Zuffenhauser StraBe optimiert werden kann (bislang Einbahnregelung/
Sicherheit/Bequemlichkeit), die dann in die Planung fir die Neugestaltung eingehen. Ein
wichtiger Bestandteil wird die Beteiligung in Form von Begehungen und Befahrungen sein.
Mit der Fertigstellung des Konzeptes strebt die Stadt die Auszeichnung Fahrradfreundliche
Kommune BW 2022 an. Das daflur notwendige qualifizierte FRK muss die Anforderungen
der RadSTRATEGIE Baden-Wiirttemberg erflllen:

Integrierte Netzkonzeption flr den Alltags- und den Freizeitradverkehr mit
durchgéngigen, llickenlosen Verbindungen.

Baulasttrageribergreifende Betrachtung, die Bundes-, Landes- und KreisstraBen
sowie GemeindestraBBen einbezieht.

MaBnahmenlisten oder MaBnahmenkataster zur Dokumentation und Beschreibung
der fir die Umsetzung erforderlichen MaBnahmen.

Priorisierung der MaBnahmen nach fachlichen Kriterien wie Verkehrssicherheit,
Netzbedeutung und Radverkehrspotenzial.

Grobe Kostenschatzung, damit sowohl fiir die verschiedenen Baulasttrager als auch
fir den Zuwendungsgeber eine qualifizierte Budgetplanung mdglich ist.
Zielsetzung und Umsetzungsplanung nach Mdglichkeit mit Aussagen zu Modal Split-
Zielen, Finanzmitteln und Personalressourcen sowie Aussagen zu Wirkungskontrolle
und Fortschreibung.

Fahrradparken an den wichtigen Zielen des Radverkehrs.

Verkniipfung mit dem OPNV, insbesondere B+R-Anlagen und Fahrradmitnahme im
OPNV.
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o Offentlichkeitsarbeit mit umsetzungsbegleitenden MaBnahmen sowie zur Werbung
fir das Radfahren.

e Qualitatsmanagement: Aussagen zur Unterhaltung der Infrastruktur sowie zu
betrieblichen Aspekten.

Auf dieser Basis sehen wir die nachfolgenden Arbeitspakete vor:
1. Bestandsaufnahme
2. Maéngel- und Potenzialanalyse
3. Energie- und COz-Bilanz
4. Netzplanung
5. MaBnahmen- und Umsetzungskonzept
6. Konzept zur Offentlichkeitsarbeit.

Als Start ist August/September 2020 nach Foérderbescheid-Eingang vorgesehen, so dass
das Konzept im Friihjahr 2021 dem Gemeinderat zum Beschluss vorgelegt werden kdnnte.
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Abbildung 24: Detail-Zeitplan FuBB- und Radverkehrskonzept
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Eine zu untersuchende MaBnahme werden mdogliche
weitere Standorte fir das Fahrradverleihsystem sein.
Aus den bisherigen Erfahrungen zeigt sich, dass von
Anfang an zwei Stationen etabliert werden sollten, damit
diese auch genutzt werden. Von der Umsetzung wird nur
die geplante Station am Bahnhof Korntal Teil dieses
Férdermittelantrages sein. In Beratungsgesprachen mit
den Verantwortlichen bei der Stadt Stuttgart und Call a
Bike, zu dem RegioRadStuttgart gehort, kristallisierte
sich aus den bisherigen Erfahrungen eine Station mit drei
Fahrradern, drei Pedelecs und neun Abstellplatzen als
sinnvoll heraus. Voraussichtlich soll unter der
FuBgangeriiberfihrung eine Fahrradverleihstation
eingerichtet werden. Dort stehen die Rader trocken und
an einem prominenten Ort, so dass Ankommende sie
schnell wahrnehmen kénnen. Die (E-)Leihrdder bilden
somit eine ideale Ergdnzung zum OPNV.

Die Radinfrastruktur- und Grinflaichenplanung sowie Abbildung  25:  RegioRad-
deren gemeinsame Umsetzung wird sich wie Stuttgart Beispielstation —mit
beschrieben an den HOAI-Leistungsphasen orientieren. neun Abstellplatzen

Die Planung muss so aufeinander abgestimmt sein, dass

Implikationen mdglicher Stolpersteine und Unvorhergesehenes jeweils integriert werden
kénnen.

Uber die gesamte Projektlaufzeit ist begleitende Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung
vorgesehen. So sollen im Rahmen des FuB- und Radverkehrskonzepts neben einem Kick-
off auch Begehungen und Befahrungen gemeinsam mit lokalen Akteuren durchgefiihrt
werden. Vorgesehen ist in der Ausfiihrungsplanung die Anwohner mit einzubeziehen. Fir
die Umsetzungsphase koénnten mit dem Fahrradverleihsystem verschiedene
offentlichkeitswirksame Aktionen durchgefiihrt werden, um fiir Bekanntheit und Akzeptanz
in der Bevdlkerung zu sorgen. So kdnnten beispielsweise Freiminuten verschenkt werden.
Mit solchen Aktionen konnten z. B. wdhrend der Anfangszeit der Corona-Pandemie
besonders die Nutzungszeiten fiir ldngere Strecken als Alternative zum OPNV in Stuttgart
gesteigert werden.

Als Modellkommune im Kompetenznetz Klima Mobil wirde die Phase Ausarbeitung des
Modellvorhabens und kommunikative Unterstlitzung ab September 2020 starten. Die
Phase MaBnahmenumsetzung und Unterstiitzung durch das Kompetenznetz ist ab
September 2021 vorgesehen. Eine Anpassung des Projektplans bzw. eine Verschiebung
der Phase in Klima Mobil ware dann zu diskutieren.

4. Verwertungsplan

4.1 Wirtschaftliche Erfolgsaussichten

Unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten kénnen durch die bestehenden und geplanten
Boxen sowie die abschlieBbaren Stellplétze Einnahmen flr die Stadt generiert werden.

Diese sind allerdings Uberschaubar und auch nicht Ziel des Projektes. Dieses liegt wie
beschrieben in der Verschiebung des motorisierten Individualverkehrs hin zum Fahrrad.
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Tabelle 2: Gesché&tzte Einnahmen,; * Anzahl nach derzeitigem Planungsstand

Einnahmen (Geschitzte) Anzahl*
generierende Einnahmen pro [Stick]
Infrastruktur Jahr

[€]
Bestehende Boxen 30 14

Neue Boxen 60-80 6
AbschlieBbare 40-60 60

Garagenstellplatze
Summe pro Jahr max. 4.380 €

Folgekosten entstehen durch die Instandhaltung, den Unterhalt und die Servicepauschalen
fir die Fahrradgarage und von RegioRadStuttgart. Diese belaufen sich je nach
Umsetzungszeitpunkt auf ca. 40.000 €. In 2026 wird das Fahrradverleihsystem erneut
ausgeschrieben.

4.2 Wissenschaftliche und/oder technische Erfolgsaussichten

Das Projekt bietet als Gesamtpaket gute Aussichten hinsichtlich der Zielerreichung einer
Verschiebung des Modal-Splits hin zu mehr Rad- und weniger motorisiertem
Individualverkehr. Durch die komplette Neugestaltung wird der derzeit eher dunkle und
durch wild parkende R&der chaotische Bereich des 0stlichen Bahnhofsgelandes offen,
geordnet und heller und wird mit den vorgesehenen KlimaanpassungsmaBnahmen nicht
nur an Attraktivitat, sondern auch an Aufenthaltsqualitdat gewinnen und die Resilienz im
Starkregenfall erhéhen. Die sicheren Abstellanlagen im Baukastensystem erlauben eine
stetige Anpassung an einen sich verandernden Bedarf.

Die Erfahrungen mit dem Projekt und der Umsetzung stellen wir gerne in sinnvoller Art und
Weise Interessierten beispielsweise in unseren (Mobilitats-/Klimaschutz-)Netzwerken und
ggf. auch als Modellkommune von Klima Mobil der Offentlichkeit zur Verfiigung.

4.3 Wissenschaftliche und wirtschaftliche Anschlussfahigkeit

Die MaBnahmen, die im Rahmen des FuB- und Radverkehrskonzeptes entwickelt werden,
werden zeitlich priorisiert umgesetzt, um den Radverkehr in der Stadt weiter
voranzubringen.

Sollte sich nach der erfolgreichen Umsetzung des Férdervorhabens zeigen, dass weiterer
Bedarf an abschlieBbaren Platzen fir Fahrrader am Bahnhof Korntal besteht, kénnte
zusatzlich eine der bereits im Vorfeld zur Antragstellung entwickelten Varianten eines
weiteren Parkhauses zum Tragen kommen. Dies beinhaltet einen mechanisierten Parkturm
in der Mitte der ,Schnecke" der FuBgdngeriberfihrung (vgl. Abbildung 26).
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Radstation am
Bahnhof Korntal (11,80 m)

Abbildung 26: Variante Turm
5. Arbeitsteilung/Zusammenarbeit mit Dritten

Durch die effektive integrierte Zusammenarbeit und Einbeziehung verschiedener
Sachgebiete und lokaler Akteure sowie kompetenter Planungsbliros und Umsetzer soll
verhindert werden, am Bedarf vorbeizuplanen. Dabei ist es ebenso wichtig neben der
jeweils aktuellen Planung auch an die Weiterfihrung, Instandhaltung, Unterhalt und
Verantwortlichkeiten nach Projektabschluss zu denken.
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Tabelle 3: Projektbeteiligte und Rolle im Projekt

Beteiligte Rolle im Projekt Bezug zu den

Arbeitsschritten

Klimaschutzmanagerin Projektleitung Koordination Gesamtprojekt;
Verantwortung FRK, Bike+Ride,
RegioRadStuttgart

Leiterin des Sachgebiets Administration Verantwortlich fir die
Umwelt-, Klima- und Interessensbekundung,
Naturschutz Projektidee- und anstoB
Sachgebiet Planung Entwlrfe Varianten
Stadtplanung Fahrradabstellanlagen
Ortliche Ordnungsbehoérde Ordnungsrechtliche Vorgaben,
StraBenverkehrsbehorde Beschilderung, Markierung,

Betreuung Abstellanlagen,
Einflihrung Bewohnerparken
Lokale Akteure (ADFC Lokale Experten, Ausgestaltung, Beteiligung (z. B.
Strohgau, VdK Anregungen, Winsche Umsiedlung der Sandbiene)
Ortsverband Korntal-
Minchingen, ggf. FUSS
e.V.,
Jugendgemeinderat,
Agendagruppe 1,

Unternehmerverbande,

Landratsamt

Radwegebeauftragte)

Externe Planung und Planung und Umsetzung Alle HOAI-Phasen inkl.

Umsetzung TiefbaumaBnahmen und
Errichtung Radinfrastruktur

Ggf. Kompetenznetz Planung und Radinfrastruktur, Griinflachen,

Klima Mobil Unterstlitzung bei der Kommunikationsstrategie

Umsetzung

6. Notwendigkeit der Zuwendung

Eine Umsetzung des Projektes ohne Forderung ist aufgrund der hohen Investitions- und
Planungskosten derzeit nicht denkbar. Klimaschutz- und Nachhaltigkeitsprojekte fallen oft
dem Spardiktat zum Opfer. Besonders die verstarkten kommunalen Sparzwange durch die
Corona-bedingten Mindereinnahmen stehen einer Realisierung ohne die Fordermittel des
BMVI entgegen. Ohne Fdrderung kdnnten vermutlich nur wenige und nicht oder nur
suboptimal Uberdachte Radabstellanlagen erganzt werden, ohne die wichtigen
unterstiitzenden MaBnahmen und die Umfeldverbesserung als Gesamtpaket zur
Radverkehrsféorderung umsetzen zu kénnen. In diesem Fall ware es nicht mdglich, die
gesteckten Ziele zu erreichen.
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